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1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej SST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z 
wykonaniem i odbiorem stalowych barier ochronnych w ramach przebudowy drogi wojewódzkiej nr 181 
Drezdenko – Czarnków polegająca na budowie ścieżki rowerowej na odcinku m. Kawczyn – m. Chełst od km 
8+030 do km 10+070 (strona prawa). 

1.2. Zakres stosowania SST 

 Specyfikacja techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu 
i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 
 
1.3 Zakres robót obj ętych SST 
W zakres robót wchodzi wykonanie drogowych barieroporęczy ochronnych, wbijanych, o parametrze 
N2/W3/A 
 
1.4. Określenia podstawowe 
Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, której podstawowym elementem jest prowadnica wykonana z 
profilowanej taśmy stalowej. 
Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawędzi jezdni, korony drogi lub obiektu mostowego, 
przeciwdziałająca niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi lub je ograniczająca. 
Pozostałe określenia podstawowe zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 
podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 1.5. 

 
2. MATERIAŁY 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
punkt 2. 
 
Zgodnie Dokumentacją Projektową należy wykonać bariery ochronne stalowe, ocynkowane, odpowiadające 
wymaganiom podanym w „Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych” - GDDKiA, Warszawa, 
2010. Bariery maja być zgodne z normą PN-EN 1317-2. Elementy dłuższe barier mogą być składowane pod 
zadaszeniem lub na otwartej przestrzeni, na podłożu wyrównanym i odwodnionym, przy czym elementy 
poszczególnych typów należy układać oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem podkładek. Elementy 
montażowe i połączeniowe można składować w pojemnikach handlowych producenta. 
 
3. SPRZĘT 

 
3.1. Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 3. 
 
3.2. Sprzęt stosowany do wykonania robót 
Montaż barier wykonuje się ręcznie z zastosowaniem następującego sprzętu: 

• zestawy sprzętu specjalistycznego do montażu barier, 
• wibratory do pogrążania słupków w grunt, 
• wiertnice do wykonywania otworów pod słupki, 
• drobne narzędzia do montażu 

oraz inny sprzęt zaakceptowany przez Inżyniera. 
 
Sprzęt powinien odpowiadać wymaganiom określonym w dokumentacji projektowej, ST, instrukcjach 
producentów lub propozycji Wykonawcy i powinien być zaakceptowany przez Kierownika Projektu. 
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4. TRANSPORT 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 4. 
Transport konstrukcji barier stalowych może się odbywać dowolnymi środkami transportu. Elementy 
konstrukcji barier nie powinny wystawać poza gabaryt środka transportu. Elementy śliskie (szczególnie pasy 
profilowane) przewozić należy w opakowaniach tj,. na paletach w wiązkach lub opakowaniach specjalnych. 
Elementy montażowe i połączeniowe zaleca się przewozić w pojemnikach handlowych producenta. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 5. 
 
5.1. Roboty przygotowawcze  
Przed wykonaniem właściwych robót należy zgodnie z Dokumentacją Projektową wykonać następujące 
roboty przygotowawcze: 

• wytyczyć trasę bariery, 
• ustalić lokalizację słupków, 
• określić wysokość prowadnicy bariery, 
• określić miejsca odcinków początkowych i końcowych bariery. 

 
5.2. Osadzanie słupków  
Sposób osadzania słupków zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inżyniera. Słupki mogą być: 

• wbijane w grunt urządzeniami specjalistycznymi lub wibromłotami, 
• wprowadzane w otwory wykonane wiertnicami, 
• osadzane w inny sposób zaakceptowany przez Inżyniera. 

 
5.3. Monta ż bariery  
Sposób montażu bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inżyniera. Montaż bariery, w 
ramach dopuszczalnych odchyłek umożliwionych wielkością otworów w elementach bariery, powinien 
doprowadzić do zapewnienia równej i płynnej linii prowadnic bariery w planie i profilu. Przy montażu bariery 
niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworów lub cięć naruszających powłokę cynkową 
poszczególnych elementów bariery. Na barierze powinny być umieszczone elementy odblaskowe: czerwone 
- po prawej stronie jezdni, białe - po lewej stronie jezdni. Odległości pomiędzy kolejnymi elementami 
odblaskowymi oraz zakończenia barier (zagłębienia w grunt) ochronnych powinny być zgodne z ustaleniami 
„Wytycznych  stosowania drogowych barier ochronnych” - GDDKiA, 2010. 
 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 6. 
 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inżynierowi materiały do akceptacji: 
 

7. OBMIAR ROBÓT 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 7.  Jednostką 
obmiarową jest 1 m (metr) wykonanej bariery ochronnej. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D- 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 

9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” punkt 9. 
 
Cena jednostkowa obejmuje: 

• prace pomiarowe i roboty przygotowawcze 
• zakup i dostarczenie materiałów, 
• wbicie słupków bariery, 
• montaż bariery z wykonaniem niezbędnych odcinków początkowych i końcowych, 
• montaż elementów odblaskowych 
• uporządkowanie terenu, 
• wykonanie pomiarów i sprawdzeń 
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10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. PN EN 1317-1:2010 „Systemy ograniczające drogę - Część 1: Terminologia i ogólne kryteria metod 
badań” 

2. PN EN 1317-2:2010 “Systemy ograniczające drogę - Część 2: Klasy działania, kryteria przyjęcia 
badań zderzeniowych i metody badań barier ochronnych i balustradę” 

3. PN EN 1317-5+A2:2012 „Systemy ograniczające drogę - Część 5: Wymagania w odniesieniu do 
wyrobów i ocena zgodności dotycząca systemów powstrzymujących pojazd” 

4. PN EN ISO 1461:2009 „Powłoki cynkowe nanoszone na wyroby stalowe i żeliwne metodą 
zanurzeniową -- Wymagania i metody badań” 

5. „Instrukcja o znakach drogowych pionowych. Tom 1. Zasady stosowania znaków i urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu. (zał. Nr 1 do zarządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 
marca 1994 r. Poz 120  

6. „Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych”, GDDKiA, 2010 ich umieszczania na drogach”.  
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